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La presente invention concerne un dispositif 
de captage d'energie electrique au sol pour 
1' alimentation d'un vehicule terrestre, notamment un 
vehicule terrestre de transport de passagers ou de 
marchandises, de transport en commun urbain sur pneus 
ou ferroviaire, ou un ' chariot de manutention 
industriel. 

L ' invention est particulierement adaptee a 
1 ' alimentation electrique d'un vehicule de transport en 
commun urbain autoguide a propulsion electrique, ce 
vehicule pouvant etre de type ferroviaire ou a 
pneumatiques, L' invention n'est cependant pas limitee a 
cette application pref erentielle . 

Ce type de vehicule a propulsion ou traction 
electrique est de maniere classique alimente en energie 
par des cables aeriens ou des catenaires disposes au- 
dessus de leurs voies de circulation. 

La tendance actuelle consiste cependant, pour 
des raisons d'esthetisme ou autres, a supprimer ces 
lignes aeriennes electrifiees et a les remplacer par 
des systemes d' alimentation au niveau du sol ou 
enterres . 

On est alors confronte a un important 
probleme de securite. En effet, ces vehicules 
requierent pour leur alimentation un courant continu de 
tension relativement importante qui peut s'averer 
extr§mement dangereux pour les etres humains . 

Le systeme de captage d'energie electrique au 
sol doit done imperativement etre protege de maniere a 
rendre impossible un contact volontaire ou accidentel 
avec les conducteurs d' alimentations et pieces polaires 
et ainsi assurer la securite des passagers, des 
pietons, des autres usagers de la chaussee ou du 
personnel dans le cas d'un chariot d'usine. 

Le but de • 1' invention est de fournir un 
systeme de captage de 1' energie electrique au sol 
parfaitement securise, utilisable pour ce type de 
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vehicules. 

On connalt dej&, par le brevet FR 2.735*728 
au noni du deposant, un ensemble d' alimentation 
Electrique et de guidage le long d'un rail au sol pour 
5 un vehicule de transport urbain sur roues . 

Cet ensemble se compose d'un support pivotant 
relevable de guidage, porteur d'un couple de galets de 
guidage en « V » , cooperant avec un rail au sol qui 
presente une ame centrale utilisEe comme piste de 

10 roulement par les galets de guidage et des conducteurs 
d ' alimentation electrique . 

L'ame centrale comporte des pieces de 
recouvrement flexibles constituant une fermeture 
lineaire de l'espace renfermant les conducteurs en 

15 dehors de la zone de passage du support de guidage qui 
provoque 1'ouverture momentanee de cette fermeture au 
passage des pieces de contact en appui sur les 
conducteurs . 

Les parties conductrices de ce systeme 

20 antErieur d' alimentation electrique sont done protegees 
par des pieces de recouvrement flexibles qui ne se 
soul&vent localement que lors du passage de la t§te de 
guidage du vehicule* 

S'il off re une isolation accrue du systdme de 

25 captage d'energie, ce dispositif antErieur n'est pas 
parfaitement securise. En effet, les pieces sous 
tension pourraient etre atteintes sans trop de 
difficulty en cas d' insertion malveillante ou 
accidentelle d'un Element metallique allongE sous l'une 

30 des pieces de recouvrement flexible. 

Afin d' assurer un niveau de security 
supErieur, le dispositif de captage d'energie 
Electrique au sol selon 1' invention comprend un soc de 
captage porte par un bras de maintien solidaire du 

35 vehicule , qui comporte au niveau de son extremite 
infErieure des parties conductrices reliees 
electriquement au circuit d' alimentation du vEhicule , 
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ce soc etant isole electriquement du sol et des 
structures de voie. 

D' autre part, il comprend, enterr^es dans le 
sol, deux pieces polaires lineaires montees dans deux 
5 porte-pidces profiles disposes cote &. c6te en regard, 
filant le long de la voie* et port^s par un support 
profile porteur h fond sensiblement plat et h deux 
parois lat^rales. 

Selon une caracteristique essentielle de 

10 1' invention, chacun de ces porte-pieces est mont6 sur 
toute sa longueur en rappel elastique de rapprochement 
vers son homologue adjacent par un moyen lineaire 
elastique compressible loge entre le porte-piece et la 
paroi laterale correspondante du support profile 

15 porteur. 

Le passage du vehicule provoque l'ecartement 
local des deux porte-pieces par la partie inferieure du 
soc de captage et pendant tout le parcours, les parties 
conductrices du soc se trouvent maintenues en 

20 permanence en contact Slectrique glissant le long des 
pieces polaires lineaires. 

De preference, le moyen lineaire elastique 
qui engendre la force de rappel en rapprochement des 
deux porte-pieces en regard est a chaque fois un corps 

25 tubulaire Elastique, susceptible de compression 
laterale, logS dans l'espace existant entre le porte- 
piSce et la paroi laterale correspondante du support 
porteur . 

Ce moyen de rappel elastique force les deux 
30 porte-pieces en rapprochement l'un vers 1' autre. II 
assure ainsi un bon contact entre les pieces polaires 
et les parties conductrices du soc lorsque celui-ci est 
present. En 1' absence du vehicule ou dans les zones ou 
le soc est absent, il pousse ces deux porte-pidces l'un 
35 vers 1' autre jusqu'a ce qu'ils arrivent en contact de 
but6e, fermant ainsi 1'acces aux elements polaires 
dangereux. 



De maniere a renforcer encore la securite, il 
peut en outre etre prSvu que la surface au sol au- 
dessus de pieces polaires soit protegee electriquement 
par une couverture d' isolation qui s'ouvre localement 
par le passage du soc et se referme ensuite. 

Le dispositif de captage d'<§nergie selon 
1' invention presente alors un double niveau de securite 
le rendant parf aitement fiable. 

D'autres caract<5ristiques et avantages de 
1' invention apparaitront dans la description qui suit, 
donnee & titre d'exemple et accompagnee des dessins 
dans lesquels : 

. la figure 1 est une vue generale en perspective du 
dispositif de captage au sol selon 1' invention lors 
du passage du soc de captage dans le cas d'une 
variante mettant en oeuvre deux demi-rails de 
guidage , 

. la figure 2 est une vue identique k la figure 1 sans 
soc de captage, 

la figure 3 est une vue en coupe transversale de la 
figure 1, 

. la figure 4 est une vue generale en coupe 
transversale de la voie montrant en pointilles le 
train avant du vehicule guide avec son ensemble de 
guidage a galets inclines en appui sur le rail de 
guidage , 

la figure 5 est une vue schematique en perspective 
d'une fraction de longueur de voie montrant & une 
certaine distance, la deformation du joint de 
protection et d' <§tancheite entre les deux demi-rail 
de guidage. 

Le dispositif de captage au sol d f energie 
electrique selon 1' invention peut etre utilise dans de 
nombreuses applications du dornaine du transport et de 
celui de la manutention par exemple, les chariots 
electriques alimentes au sol circulant dans les 
ateliers et les vShicules de transport en coramun 
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urbains sur rails ou autoguides sur pneus alimentes en 
energie electrique a partir du sol. 

Le dispositif selon 1' invention se monte 
directement sur le sol ou dans une tranchee realisee 
dans le sol entre deux rails ou entre deux pistes de 
roulage d*un vehicule terrestre electrique. 

On peut le monter aussi sur une 
infrastructure immobilisee a faible profondeur sur un 
sol prepare, cette infrastructure se developpant en 
longueur pour constituer une voie 1 proprement dite 
formee de deux rails ou de deux pistes 2 et 3, voie sur 
laquelle circulent les vehicules et constitute par deux 
caissons 4 et 5 relies a intervalles par exemple 
reguliers par des traverses telles que 6. Les caissons 
4 et 5 sont ouverts en partie superieure pour recevoir 
a titre de couverture des plaques telles que 7 par 
exemple nervurees ou striees qui par leur succession 
forment les pistes 2 et 3. Ces caissons contiennent de 
preference les differents cables electriques pour 
1' alimentation en energie de traction du vehicule, mais 
aussi les security et la signalisation. Ces cables 
cheminent le long des caissons et peuvent en sortir a 
des endroits determines. Selon le mode de realisation 
represents, les traverses 6 portent en partie centrale 
superieure un ensemble de guidage au sol 8 et en 
des sous a travers leur ame un ensemble de captage 9 
portant les pieces polaires. 

Le dispositif selon 1' invention se compose 
des moyens generaux suivants . 

Un element conducteur sous la forme d'un soc 
10 est porte de fagon isolante par un support 11 de 
maintien, bras ou autre monte articule sur le vehicule 
et se trouve relie de facon amovible, par exemple par 
un connecteur, sur l'extremite d'une liaison electrique 
35 avec les circuits d ' alimentation de la source motrice 
electrique du vehicule. Cette caracteristique technique 
de branchement electrique n'est pas representee sur les 
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dessins . 

Ce soc 10 constitue 1' element principal de 
captage de l f 6nergie 61ectrique durant le trajet, par 
son contact eiectrique continu avec des pieces polaires 
5 pendant la marche du v£hicule. De ce fait, il sera 
appeie ci-apr£s soc de captage. 

A cet effet f une partie de celui-ci par 
exemple la base de cet element ou son extr^mite 
infSrieure, est conform£e ou agencee pour realiser un 

10 contact continu glissant le long de pieces polaires 
integr£es en retrait dans des corps lineaires flexibles 
profiles porte-piece s 1 ecartant au passage du soc et 
venant se plaguer lateralement en butee l'un centre 
1' autre apr&s son passage sous l'effet de moyens 

15 lineaires de rappel 61astique en rapprochement* 

Plus particulierement , selon la realisation 
pref erentielle representee, le soc 10 se presente sous 
la forme d'une pi&ce verticale 12 en lame, d'epaisseur 
suffisante pour assurer une bonne rigidite mecanigue 

20 mais restant flexible, presentant un chant arriere plan 
13 et un chant frontal biseaute 14. La piece du soc 10 
doit cependant presenter une souplesse suffisante pour 
resister aux eventuels mouvements de roulis et autres 
occasionnes lors du deplacement du vehicule. 

25 La forme de 1 ' extremite super ieure de ce soc 

10 depend du type de raccor dement eiectrique et 
mecanique avec le support 11 porte par le vehicule. Une 
partie de ce soc, par exemple 1' extremite inferieure, 
sert au captage de l'energie eiectrique. Sa forme 

30 exacte depend de celle des pieces polaires avec 
lesquelles elle doit etre en contact electrique continu 
pendant le deplacement du vehicule. 

Le support 11 ou sa liaison mecanique est 
forme (e) ou agence(e) de telle fagon que le soc puisse 

35 etre releve. 

Selon -1' exemple non limitatif de forme 
repr6sente sur les figures, 1' extr£mit£ inferieure est 
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massive et en renflement sous la forme d'un bloc 
longitudinal 15 de section polygonale, par exemple a 
six pans ou faces dont guatre grandes faces inclinEes 
telles que 16 et deux faces de chant 17 et 18 sont 
5 conductrices et servent a chaque fois de surface plane 
de contact avec une des surfaces polaires lin<§aires et 
planes en regard de pieces polaires ou conducteurs 
respectivement 19 et 20 en vue de capter l'energie 
Electrique par un contact glissant continu le long de 
10 celles-ci. 

Les pieces polaires ou les conducteurs 19 et 

20 sont raccorde(e)s electriquement a la meme phase, 
mais peuvent tout aussi bien et individuellement 
provenir de deux phases differentes d'une meme source. 

15 Ceci suppose une structure composite du soc selon 
laquelle chaque partie est isolee Electriquement et 
reliee & un Element conducteur distinct* 

L' ensemble de captage au sol 9 du dispositif 
selon 1' invention se dEveloppe lineairement le long de 

20 la voie et se trouve maintenu dans un profile support 

21 comportant k intervalles les raccordements 
electriques d' alimentation aux deux pieces polaires 19 
et 20 par exemple a partir des cables cheminant dans et 
le long des caissons 4 et 5. 

25 Ce profile support 21 se presente, par 

exemple comme illustre par les dessins, sous la forme 
d'une goulotte h fond plat 22 et a section sensiblement 
rectangulaire ouverte vers le haut ou partiellement 
fermee. Pour rEduire les risques d' accident , ce profile 

30 support 21 se trouve de preference enterrE a une 
distance raisonnable par rapport au niveau de la voie 
de circulation du vEhicule. 

Avantageusement , une evacuation d ' eau 
rejoignant un drainage dans le sol peut 8tre prevue 

35 dans la paroi de fond 22 de la goulotte 21. 

Les pieces polaires 19 et 20 reliees ou non h 
la meme phase, sont par exemple conformees en barres 
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conductrices immobilis^es chacune dans une gorge d'un 
profile porte-pi£ce correspondant 23 et 24 filant le 
long du support 21 en goulotte. Les barres conductrices 
pr§sentes dans les gorges des profiles porte-pi§ce sont 
5 en retrait chacune par rapport & la face adjacente de 
chant de ceux-ci. Ces profiles porte-pieces sont montes 
libres dans le support en goulotte 21 et peuvent ainsi 
s'y deplacer lat§ralement en £tant portes par le fond 
de celle-ci . 

10 Ces porte-pi&ces profiles 23 et 24 sont des 

blocs linSaires profiles en mati&re isolante de section 
par exemple sensiblement carr6e ou rectangulaire 
occupant la majeure partie de l'espace inter ieur du 
profile en goulotte 21 entre les deux parois lat^rales 

15 qui delimitent l'espace intSrieur de celui-ci. 

Dans cet espace interieur de la goulotte , 
entre chague porte-piece 23 et 24 et la paroi lat^rale 
adjacente se trouve loge a chaque fois un profile 25 ou 
26 de rappel 61astique en rapprochement des porte- 

20 pieces, par exemple un profile tubulaire creux en 
mati&re elastomSre ou autre matiere equivalente, 
pouvant subir un 6crasement local ou une compression 
lat6rale locale et gen^rant en retour une force 
laterale de reaction r^alisant un rappel 61astique de 

25 rapprochement des deux profiles porte-pieces 23 et 2 4 
disposes cote h c6te jusqu'& but£e des faces de chant 
en regard. 

Bien entendu, d'autres moyens de rappel 
61astiques conviennent par exemple des moyens ponctuels 

30 disposes & intervalles par exemple r§guliers en matidre 
elastique ou a ressorts ou autres. 

Dans le cas d'un vehicule sur pneus, le 
guidage s'effectue par l 1 ensemble de guidage au sol 8 
par exemple a monorail central de guidage. 

35 Pour des raisons de securite supplementaire 

et d'etancheite, l 1 ensemble de guidage au sol 8 ou le 
seul ensemble de captage au sol 27 dans le cas d'un 
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vehicule non guid6 ou guide autrement sera recouvert 
par une protection permanente 28 au sol ouvrable par le 
soc ou autrement par exemple par 1' ensemble de guidage 
du vehicule et se refermant aprfes le passage du soc de 
5 captage par celui-ci ou par un autre moyen, Cette 
protection permanente 28 au sol formant couverture 
d'<§tanch6ite doit cependant etre suffisamment rigide 
pour supporter sans s'ouvrir ni s'affaisser le poids 
d'un vehicule guelconque par exemple, au niveau d'un 

10 croisement. 

Cette protection au sol 28 pourra par exemple 
se rSaliser sous la forme de deux volets ou ailes 
lin§aires se recouvrant ou non en partie m<§diane. 
Avantageusement , ces volets ou ces ailes peuvent 

15 s'ouvrir par 1* action de la partie avant du soc et se 
refermer en butee par simple effet de rappel elastique 
en rabattement de butee. 

Cette protection permanente au sol 28 apporte 
aussi une etancheit6 par rapport au ruissellement de 

20 l'eau vers les contacts electriques. 

Dans le cas d'un vehicule quelconque guide ou 
non, autre qu'un vehicule sur pneus autoguide par un 
monorail central, par exemple un vehicule ferroviaire, 
1' ensemble de guidage au sol par monorail est 

25 inexistant. Dans ce cas, c'est 1' ensemble de captage au 
sol ou noye & niveau dans le sol qui comportera la 
protection permanente 28. 

Lorsque la realisation comprend un ensemble 
de guidage au sol 8 comme celle representee, c'est cet 

30 ensemble de guidage au sol 8 qui est recouvert par la 
protection permanente 28 au sol. 

De manidre avantageuse, il peut etre envisage 
que la surface superieure du profile porteur porte la 
couverture d 1 isolation qui s'ouvre au passage du soc. 

35 Le f onctionnement du syst^me securise de 

captage d'energie electrique selon 1' invention decoule 
de manidre evidente de la description precedente. 
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En 1' absence du v^hicule, les profiles de 
rapper elastigue forcent les deux porte-pieces 23 et 24 
en rapprochement l'un vers 1' autre jusqu'a la but6e des 
faces de chant en regard, condamnant ainsi l'acces aux 
5 pidces polaires 19 et 20 sous tension* Si elle est 
presente, la protection permanente au sol 28 se trouve 
en position fermee, assurant ainsi un niveau de 
securite suppl&nentaire . 

Lors du passage du v§hicule r le soc de 

10 c apt age 10 ou un autre moyen le precedant, ouvre 
automatiquement la protection permanente au sol 28 et 
6carte localement les deux porte-pifeces profiles 23 et 
24 au fur et a mesure de l'avancee du v^hicule, de 
manidre ci pouvoir garder en continu le contact 

15 electrique avec les pieces polaires 19 et 20. Les 
parties conductrices du soc 10 sont maintenues en 
permanence en contact Electrique glissant le long de 
ces pieces polaires lin6aires, grace a la force de 
rapprochement exerc^e par les profiles 25 et 26 de 

20 rappel elastique* 

Apres le passage du v^hicule, la protection 
permanente au sol 28 se referme et les profiles 25 et 
26 de rappel elastique repoussent les porte-pi&ces 23 
et 24 jusqu'a 1' obturation de l'espace int^rieur de la 

25 goulotte 21. 

Dans le cadre d'un f onctionnement normal du 
vehicule, le syst^me de captage d'6nergie electrique au 
sol selon 1' invention est prSvu pour que le soc de 
captage 10 soit insert en position en d£but de ligne et 

30 ne soit ressorti qu'en fin de ligne. Cependant, le 
systeme selon 1' invention est suffisamment souple et 
presente suffisamment de jeu pour permettre 
1' extraction en pleine ligne du soc de captage en le 
relevant, par exemple en cas de panne ou de 

35 declenchement d'un dispositif de securite du vehicule. 

Les moyens decrits ci-dessus peuvent varier 
dans leur forme sans sortir du cadre de 1* invention. 
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Ainsi, par exemple, 1' ensemble de captage 9 
est porte par la goulotte 21 ouverte vers le haut, mais 
celle-ci peut tout aussi bien etre presgue totalement 
f ermee a demeure ou a l'aide d ■ obturateurs amovibles 
sauf selon une fente centrale pour le passage du soc de 
captage 10 comme il apparait sur les figures. 

Dans le cas d'une application du systeme de 
captage selon 1' invention a un vehicule autoguide et 
sur pneus de transport urbain au moyen d'un rail 
central de guidage, le profile support 21 de 1' ensemble 
de captage 9 inferieur sera pref erentiellement enterre 
sous le rail central de guidage et le soc de captage 10 
pourra alors avantageusement etre porte par 1' ensemble 
de guidage du vehicule. 

Le dispositif de captage d'energie au sol 
selon 1' invention est represents associS a un ensemble 
directeur au sol dont un mode d' execution represents 
sur les figures 1 et 2 consiste en un profile de 
guidage forme de deux demi -rails de guidage 29 et 30 
identiques et symetriques disposes c6te a c6te espaces 
transversalement l'un de 1' autre d'une distance 
suffisante pour laisser un volume plat libre pour le 
passage du soc 10 de captage sans risque de contact 
electrique avec l'un ou 1« autre des deux demi-rails 29 
et 30. 

Les deux demi-rails 29 et 30 Stant 
identiques, il suffit de decrire l'un d'entre eux. 
Selon la variante representee, chaque demi -rail 29 ou 
30 est un profile qui affecte une forme generale de 
section transversale en u se composant d'une aile 
montante de rail 31 terminee vers le haut par une 
conformation de rail 32, d'un fond 33 et d'un retour 
longitudinal vers le haut f ormant une paroi laterale 34 
terminee par une bordure superieure 35 revenant vers 
l'interieur. L'aile montante de rail 31 se compose 
d'une ame epaisse 36 et d'une tete 37 presentant vue en 
coupe, une forme de crochet. L'espace situe entre l'ame 
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Spaisse 36 et la parol latSrale correspondante 34 est 
OQcupS par un joint flexible de remplissage 38 & corps 
creux tubulaire encastrS entre ces parois et la bordure 
supSrieure 35 k retour vers l'interieur. 
5 Le rail de guidage est fixe h chaque traverse 

6 par exemple par boulonnage. 

Plus particuliSrement , la conformation de 
rail 32 se compose du cote extSrieur d'une saillie 
lineaire formSe d'une piste de roulement 39 sur 

10 laquelle roule par sa surface portante un des deux 
galets 40 et 41 de guidage (figues 1, 3 et 4) de 
1' ensemble de guidage 42 du vShicule, cette piste etant 
bordee vers le bas par une rampe inclinee 43 et sur 
1' autre cote par un chant plat horizontal 44. Du cotS 

15 intSrieur, la conformation est particulidre. Elle se 
compose d'un chant plat horizontal de butee 45 suivi 
d'un chant perpendiculaire presentant une gorge mediane 
de reception 46. Cette conformation constitue la 
surface de reception d'un joint composite lineaire 

20 d'etancheite inter-rail 47 constituant dans cette 
variante la couverture permanente au sol 28. Ce joint 
composite 47 est fractionne en deux joints horizontaux 
identiques et symetriques 48 et 49 , soulevables par le 
passage du soc de captage 10 comme represents sur la 

25 figure 1. Les deux joints 48 et 49 sont immobilises au 
repos h plat, bord & bord et en butee contre le chant 
plat horizontal de butee 45 de la tete 37 du demi-rail 
correspondant 29 ou 30 comme represents sur la figure 
2. Chaque joint 48 ou 49 presente un volume creux 

30 tubulaire & proximite des bords en regard pour lui 
conferer une certaine souplesse h la deformation. Le 
bord oppose se compose d'une languette longitudinale 50 
et d'une levre supSrieure 51 comme represents sur les 
figures 1 et 2 . La languette longitudinale 50 vient 

35 occuper la gorge mSdiane de reception 46 du demi-rail 
correspondant 2 9 ou 30 et la levre supSrieure 51 porter 
sur le chant plat horizontal supSrieur 44 du demi-rail 
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correspondant 29 ou 30* Cette association de formes 
combinSes a 1' elasticity du joint 48 ou 49 constituent 
1 1 Equivalent f onctionnel d ■ une articulation permettant 
a chaque joint 48 ou 49 de se soulever localement au 
5 passage du soc de captage 10 en jouant sur la 
deformation de chaque joint au niveau de sa languette 
50 et de sa lSvre longitudinale 51 au voisinage du soc 
10 comrne repr§sent6 sur la figure 1 et de se refermer 
derridre le soc par effet de rappel 61astique. 
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REVINDICATIONS 

1. Dispositif de captage d' energie 
Slectrique au sol pour un vehicule terrestre du type a 
alimentation electrique au sol par contact glissant 
avec au moins une piece poiaire caracterise" en ce qu'il 
se compose d'un soc de captage (10), d'un support (11) 
de maintien au vehicule de la partie superieure de ce 
soc de captage (10), des mdyens de relevage de ce soc 
et des moyens de raccordement Electrique au circuit 
d' alimentation du vEhicule, soc (10) isol<§ 
Slectriquement du sol et des structures de voie, et 
dont une partie vient ecarter deux porte-pieces (23) et 
(24) profiles disposes cote a cote en regard, filant 
sur le sol ou dans le sol le long de la voie et portes 
par un support profile porteur (21) a fond sensiblement 
plat et a deux parois laterales formant un ensemble de 
captage ( 9 ) , les pieces ou zones conductrices de la 
partie collectrice du soc (10) etant maintenues en 
contact electrique glissant le long de conducteurs ou 
pieces conductrices (19) et (20) porte(e)s par chaque 
porte-piece (23) et (24), chacun de ces porte-pieces 
etant monte" sur toute sa longueur en rappel Elastique 
de rapprochement vers son homologue adjacent par un 
moyen Elastique compressible engendrant localement une 
force Elastique de rappel pour leur rapprochement apres 
compression laterale ou une serie de moyens ponctuels 
de rappel ♦ 

2. Dispositif de captage d' energie 
Electrique au sol selon la revendication precedente 
caracterise en ce que le moyen engendrant la force de 
rappel en rapprochement de l'un au moins des deux 
porte-pi§ces (23) ou (24) est un corps profile 
tubulaire elastique (25) ou (26) susceptible de 
compression laterale et log<§ dans l'espace existant 
entre ce porte-piece et la paroi laterale 
correspondante du support porteur (21) de 1' ensemble de 
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captage ( 9 ) . 

3. Dispositif de captage d'6nergie 
electrique au sol selon l'une guelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce que le 
corps du soc (10) est une piece plate (12) & chant 
avant biseaute (14) et en ce que son extr6mite 
inferieure est conform6e en renflement sous la forme 
d'un bloc longitudinal (15) & chants lat£raux plats 
(17) et (18) dont au moins I'un d'entre eux vient 
porter & contact glissant sur le conducteur ou la pidce 
polaire lin<§aire (19) ou (20) en regard port<§(e) par le * 
porte-pidce correspondant (23) ou (24) . 

4. Dispositif de captage d'energie 
electrique au sol selon l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce que chaque 
conducteur (19) ou (20) est raccorde a une phase 
differente et alimente le soc (10) selon deux voies 
electriques . 

5. Dispositif de captage d'energie 
electrique au sol selon la revendication pr6c<§dente 
caracterise en ce que le soc de captage (10) est une 
structure composite en deux elements conducteurs 
differents isoies eiectriquement entre eux et relie 
chacun & une phase differente. 

6. Dispositif de captage d'energie 
electrique au sol selon l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce que les 
porte-piSces polaires sont en materiau isolant flexible 
de maniere a permettre un ecartement local au droit du 
passage du soc. 

7. Dispositif de captage d'energie 
electrique au sol selon l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce que les 
conducteurs (19) et (20) sont inseres chacun dans une 
gorge prevue dans une cavite dans une face de chant 
d'un des porte-pidces (23) et (24) faisant face k son 
homologue. 
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8. Dispositif de captage d'Energie 
electrique au sol selon 1'une quelconque des 
revendications prEcEdentes caracterisg en ce que le 
support profile porteur (21) est enterre et en ce que 

5 la surface au sol h ce niveau est protegee par une 
protection (28) selon une couverture d 1 isolation qui 
s'ouvre par le passage du soc (10) et se referme 
derriere lui . 

9. Dispositif de captage d'Energie 
10 electrique au sol selon la revendication prEcEdente 

caracterise en ce que la surface superieure du profile 
porteur (21) porte la protection (28) en couverture 
d' isolation qui s * ouvre au passage du soc (10) et se 
referme derriere lui. 

15 Dispositif de captage d'energie 

electrique au sol selon l'une quelconque des 
revendications prEcEdentes caracterise en ce que le 
dispositif de captage electrique alimente un vehicule 
guide par un rail central d'un ensemble de guidage au 

20 sol (8). 

11. Dispositif de captage d'energie 
Electrique au sol selon l'une quelconque des 
revendications prEcEdentes caracterise en ce que le soc 
(10) est combine au bras de guidage (42) du vehicule 

25 autoguidE. 

12. Dispositif de captage d'energie 
Electrique au sol selon la revendication 1 caracterise 
en ce que le rail de guidage est constituE de deux 
demi-rail (29) et (30) disposes cote a c6te sur chacun 

30 desquels roule un galet de guidage (40) ou (41) de 
1' ensemble de guidage (42) du vehicule. 

13. Dispositif de captage d'energie 
Electrique au sol selon la revendication precedente 
caractErisE en ce que chaque demi-rail (29) ou (30) est 

35 un profilE qui affecte une forme generale de section 
transversale en U se composant d'une aile montante de 
rail (31) terminEe vers le haut par une conformation de 



17 



rail (32) f d'un fond (33) et d'un retour longitudinal 
vers le haut formant une paroi laterale (34) termin^e 
par -une bordure super ieure (35) revenant vers 
1 • inter ieur * 

5 14* Dispositif de captage d'energie 

Electrique au sol selon la revendication precedence 
caracterisE en ce que l'aile montante de rail (31) 
prEsente une ame epaisse (36) et une tete (37) 
prEsentant vue en coupe , une forme de crochet se 

10 composant du c6t€ exterieur d'une saillie lineaire 
formee d'une piste de roulement (39) sur laquelle roule' 
l'une des galets de guidage (40) ou (41) par sa surface 
portante, cette piste de roulement (39) etant bordee 
vers le bas d'une rampe inclinee (43) et sur 1' autre 

15 cot6 d'un chant plat horizontal (44) et du c6te 
intErieur, cette conformation se composant d'un chant 
plat horizontal de butEe (45) suivi d'un chant 
perpendiculaire presentant une gorge mediane de 
reception (46), cette conformation constituant la 

20 surface de reception d'un joint lineaire d 1 EtancheitE 
(47). 

15. Dispositif de captage d'Energie 
electrique au sol selon les revendications 13 ou 14 
caracterise en ce que l'espace entre la paroi laterale 

25 et l'ame Epaisse (36) est rempli par un joint flexible 
(38) h face supErieure inclinee, joint immobilise entre 
ces parois et la bordure supSrieure (35) en retour vers 
1 ' intErieur . 

16. Dispositif de captage d'Energie 
30 electrique au sol selon la revendication 12 caracterisE 

en ce que le soc de captage (10) traverse le rail de 
guidage et un joint composite (47) dont les deux 
parties s'Ecartent ou se soulevent localement au 
passage du soc (10) et se rabattent apres son passage. 
35 17. Dispositif de captage d'energie 

Electrique au sol selon la revendication precedente 
caracterise en ce que le joint composite (47) est formE 
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de deux joints lineaires (48) et (49) disposes cote a 
c6te se rejoignant par un de leurs bords en partie 
mediane et constituant chacun une articulation lineaire 
de pivotement par leur bord oppose avec la conformation 
en regard de l'extremite du demi-rail (29) ou (30) 
correspondant . 
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